\  Hans est trés fier de posséder une Renault 4 importée
Y d'Espagne. Ca lui rappelle plein de bons souvenirs!




Ce n’est certes pas la premiére fois qu’une Renault 4 d’origine iberique traverse
les pages de 4L Magazine en laissant flotter derriére elle de légers effluves
d’exotisme. Mais la jolie TL de type R1125 qui a accepté de defiler aujourd’hui
sous le regard attentif du photographe accuse un parcours assez original.
Quand une auto d’origine francaise construite en Espagne court se refugier
dans les bras d’un fervent amateur néerlandais, vous appelez ¢ca comment,
vous ? L'Europe ? Sans doute. Mais cela rappelle surtout que les saines passions
ne connaissent pas les frontieres ! rar srangois stanc, photos pidier soyeu

Du costaud, ce beau pare-chocs fabrigué
en Espagne ! Le chromage tiendra-t-il fa
distance, au fil du temps ?

Vue de France, la formule qui associe les
Jantes & voile ajouré et les enjoliveurs

a sillon concentrique fait plus penser a la
Renault 6 TL qu'a fa “4L".

Ce n’est pas avec ce joli rétroviseur
extérieur chromé que I'on va pouvoir
ner au jeu des “7 erreurs” ! Ce design
uipé des millions de Renault 4 de par le
vas monde...
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Hans Veldkamp, géologue
professionnel, 3 découvert les b:enfa.-ts
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de la Renaulft 4 4 'occasion de séfours qu'll a effectues

en Espagne et en Afrique du Nord & part.‘r de 1988,

u seull de son cinquantiéme anniver-

saire, la Renault 4 se collectionne dans

plusieurs pays d'Europe, mais aussi

dans des contrées |ointaines comme
I'Argentine ou le Japon, Parfois, elle ne reven-
dique méme pas la qualité de voiture “col-
lectionnable”, puisqu'elle sert au guotidien
a quelque propriétaire pas du tout décide
a s'en séparer, généralement pour des rai-
sons pratiques, voire économiques. Mais ce
qui est sdr, c'est que "aura de cette petite
auto prend un peu plus d'ampleur chaque
année: qgue la "4L" attire a elle un nombre
croissant d'adeptes, nostalgiques ou pas;
et qu'elle ne s'appréhendera plus jamais
comme ce fut le cas entre 1961 et 1992, année
officielle de 'arrét de sa production. Ajoutons
4 cela qu'en dehors de France, elle a tou-
jours bénéficie d'une certaine cote, non pas
en vertu de ses charmes esthetiques (enco-
re que..), mais parce que ses caracteéris-
tigues technigues, son extraordinaire adap-
tabilité et son inimitable style lui conferent,
plus encore que sur sa terre natale, une iden-
tité & part. Identité que les années - et les
critéres qul président a la production auto-
mobile actuelle - réaffirment avec force au
fur et 4 mesure que le temps nous éloigne
de I'époque de la conception de la R4.
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FILIATION
ESPAGNE-PORTUGAL

La Renault 4 TL examinée a la loupe aujour-
d'hui, de type R1125, construite en Espagne
et immatriculée pour la premiere fois le
6 juin 1977, nous raméne indirectement
3 d'autres rencontres évoquees dans les
pages de 4L Magazine (voir les numeros 9,
15, 17 et 18). Certes, les rencontres en ques-
tion mettaient en scene des autos
construites au Portugal. Mais I'histoire de
la Renault 4 dans ce pays, on I'a vu, doit
beaucoup a la production espagnole, proxi-
mité de marchés oblige. Sans compter
qu'un accord industriel passé entre la Régie
Renault de Boulogne-Billancourt et les
sociétés espagnoles Fabrication de
Automdviles S.A. (FASA) et Renault Espafia

A. (RESA) avait permis, des 1964,
de financer la construction de |'usine por-
tugaise de Guarda, propriété de Industrias
Lusitanas Renault {ILR). Et qu'au terme
de cet accord, la France et I'Espagne
devenaient des fournisseurs privilégies
d'ILR, notamment dans le cadre de la pro-
duction de Renault 4 sur le sol portugais.
Construite & V'usine FASA Renault de

Valladolid, dans le Nord de I'Espagne, la
vedette de notre article, acquise en
juillet 2004 par son actuel proprietaire, est
donc sortie de chaine en 1977 et presente
quelques similitudes avec les voitures "made
in Portugal”. En outre, elle différe sur
guelgues points de celles qui, a I'époque
sortent toujours par milliers des chaines de
montage francaises. D'autant plus que cet-
te année-la, en France, la Renault 4 (type
RN26 pour les L et TL) a vu quelques-uns
de ses accessoires d'origine disparaitre au
profit de nouveaux - particularismes de la
version Safari mis a part. C'est notamment
le cas du couvercle des feux de position/cli-
gnotants avant qui adopte pour la premie-
re fois une forme rectangulaire (il est alors
fabriqué dans un plastique transparent inco-
lore). Le compteur de vitesse change éga-
lement d'apparence, tandis gu‘un nouveau
vaolant, emprunté a la Renault 5, est cense
rajeunir un peu le poste de conduite.

852 CM? ET
AUTRES DETAILS...

Sur la planche de bord, légérement redes-
sinée au passage, un bouton apparait qui
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Tissu marron clair et skal chocolat.
F'association fonctionne plutot bien pour la
selferie, Avec le vert, en revanche...

Trouvé dans la premiere Renault 4 (jaune)
gue le frére de Hans Veldkamp avait
achetée en 1988, ce casque de chantier,
depuis, n'a plus jamais quitté la famille!
Tout un symbole...

Restaurée en 2005-2006, :
cette TL venue d'allleurs affiche un bon niveau de fraicheur.
Son propriétaire n'est cependant pas trés satisfait du travall du sellier...

La couleur des sléges mise & part, cet habitacle n'est a priori pas tres
dépaysant, Sauf que pour une TL de 1977, et vue de France, cette
auto présente un tableau de bord et un volant un pev anachronigues.

Cela contribue a son charme...

Température d'eau et fonctionnement du De bon godt ou pas, les petits

circuit de charge eIecI‘Hqua ces deux accoudoirs fixés aux panneaux de
instruments ont le mérite d'avoir été portes avant, en Espagne, sont bel et
proprement intégrés a la planche de bord. bien des accessoires d’origine
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indique une éventuelle chute de pression
hydraulique du circuit de freinage, lequel
circuit, lui, vient d'allleurs d'étre double. C'est
aussi sur les millesimes 1977 que les cein-
tures a enrouleur font leur apparition en série
(sauf sur la fourgonnette tolee). La calandre
en plastique noir, elle, date de sep-
tembre 1974, tout comme le réservoir de
34 litres. Le moteur, un quatre cylindres de
782 cm adopté en septembre 1971, demeu-
re inchangé

GQu'en est-il. 4 la méme épogue, de cette
R1125 “d'outre-Pyrénees” ? Pour aller a ['es-
sentiel, notons tout d'abord que e moteur
est un "Sierra” 852 cm® de type 813-02 typi-
guement espagnol. Le chassis plateforme,
la calsse et les élements démontables de
carrosserie (ouvrants compris), eux, ne dif-
ferent en rien des autres productions euro-
péennes. Le réservoir d'essence, conforme
aux Renault 4 francaises davant sep-
tembre 1974, se limite a 26 litres de conte-
nance. Mais pour les non-spécialistes, de
nombreux points de détall visibles permet-
tent d'identifier a coup sur une Renault 4 de
Valladolid. La couleur 7 || semble en effet
gue ce vert 961 ait eté reserve au seul mar-
ché ibérigue. Les pare-chocs de la voiture
de Hans Veldkamp, heureux propriétaire de
la belle ibére, ne laissent en revanche pla-
ner aucun doute. |l s'agit bien des lames

gpaisses qui, simultanement, equipent les
R8 construites en Espagne ; tout comme |es
gros cabochons de clignotants ronds a sou-
hait (et aplatis). Monté de série, 'enjoliveur
de plaque d'immatriculation arriere ne aoit
rien & une option choisie sur catalogue. Les
jantes ajourées de cette R1125, connues en
France depuis la naissance de la R& TL (mil-
lésime 1971), surprennent d'autant plus
gu'elles recoivent I"enjoliveur gui orne tou-
jours les Renault 4 TL francaises (dont les
jantes sont toujours a voile plein). Il faudra
attendre janvier 1978 et la commercialisa-
tion de la Renault 4 GTL dans |I'Hexagone
pour voir ces jantes montées de série sur
une “4°

LA RENAULT 4

LE FAIT RIRE.

Dans I'habitacle, quelques détails rensei-
gnent encore "observateur sur la prove-
nance de cette TL, a commencer par |a
planche de bord beige (produite en noir en
France a partir du millésime 1974) et le volant
a deux branches couleur chocolat (livré en
noir & partir de 1974 également coté fran-
cais). Les deux petits accoudoirs fixés aux
panneaux de portes avant ? Particularisme
espagnol ! Les ceintures de securité, elles,
sont les mémes que celles
qui équipaient les petites
limousines francaises jus-

Aujourd’hui, Hans et sa TL “exotigue” ne parcourent guére plus de
1000 km par an, A ce rythme, I'idylle devrait durer un petit moment..
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A part les jantes de type Renault 6 TL
(et Renault 4 GTL premiére série)
associées aux enfoliveurs R4 de seconde
génération, il n'est pas forcément aisé
de discerner les particularités de

cette R1125 espagnole. Les pare-chocs
peut-étre ?... SGrement |

|

\ o RENAUT AT\

Le propriétaire actuel de cette L'enjoliveur de pn'aque chromé monté Le mnnnframme de hayon est en tout point
Renault 4 TL, ressortissant néerlandais, d m‘-jg!ne faisalt partie des charmes de la semblable 3 celui qui équipe les Renault 4
a pris soin d’apposer un nouveau "E” sur le production espagnole jusqu'en 1977, francaises depuis 1974,

hayon aprés mise en peinture de sa voiture,

La forme du couvercle de clignotant rer de Hans a conserveé les plaques Les gros pare-chocs a lame épaisse, en
feu de position) constitue, pour un Frangals  espagnoles qui équipaient Espagne, étaient auss/ montés sur Jes RB
avertl, I'un des prmdpau: caractéres de la voiture... produites sur place.

différenciation de cette R1125 espagnole.
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RENAULT 4 R1125 1977

qu'en 1976. Aprés, c'est en ouvrant le capot
que les spécialistes pourront encore relever
quelques différences notables (moteur mis
a part) avec le gros de la production hexa-
gonale

Pour boucler ce petit tour du proprietaire,
il convient d'expliquer comment une
Renault 4 espagnole a finalement atterri au
pays des tulipes, du Gouda et des moulins
a vent, au nord-ouest de I'Europe. En fait,
outre les relations que Hans Veldkamp entre-
tient avec la "4L" et avec |'Espagne depuis
une vingtaine d'annees (lire « Hans racon-
fe... » dans l'article qul suit), une petrte annon-
ce publiee dans le bulletin du club Renault 4
des Pays-Bas aura precipite les choses,
o Ceftte TL efait proposéee a la vente dans le
magazine du club, et j'ai tout de suite été
tenté de 'acheter. Elfe semblait d'origine,
avec guelques traces d'impacts mais trés
peu de corrosion. Et c'est mon épouse qui
a achevé de me convaincre guand elfle m'a
dit: "Achete-la, parce gue tu rigoles tout le
temps quand tu parles de R4!" Je n'ai pas
eu a aller la chercher en Espagne, car elle
avait deja eteé importee aux Pays-Bas par un
premier acheteur neéerlandais, en
novembre 20035. Ce gernier ne |'a garaee
que quelgues mols, le temps de la remettre
en etat au plan technigue », raconte Hans.
Entre 2005 et 20006, notre nouvel acque-
reur a fart realiser quelgues travaux de reno-
vation. Apres avoir remplace les alles et fait

Le bloc de type 813-02 de
fabrication espagnole. Au premier plan,
fe sac-réservoir d'eau pour le lave-glace.

repeindre sa voiture com-
me a l'origine, il a confié
les siéges et la banguette
a un sellier, Le reste n'a
été qu'une question de patience ; et de gout
du détail. « Pendant la restauration, j'ai
découvert une médaille de Saint-Christophe
cachée derriére un panneau de porte! »,
se souvient Hans. Et combien de kilomeétres
a-t-elle parcourus depuis sa sortie de chaine ?
« Quand je I'al achetée, en 2004, elfe avait

83 000 km au compteur. Maintenant, elle en
a 04 300.. 104 300 ou 204 300 ? Je ne sais
pas! J'ai écrit a 'ancien propriélaire espa-
gnol, mais je n'ai pas eu de réponse. Ce que
fe sais, c'est que f'ai parcouru 21000 km en
six ans, dont 10 000 en 2005. Aprés, ['ai rou-
fe sur 4500 km en 2006 et sur 2900 km en
2007. Les dernieres années, elle a roulé envi-
ron 1000 km par an », expligue-t-il. Aprés
Saint-Christophe, le saint protecteur de cel-
te TL semble bien s'appeler Hans ! +

Batterie logeée contre le tablier, vase d'expansion en verre el

dynamo 12 volts : tout cela fleure bon la Renault 4 made in France d'avant 1975 !
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En achetant sa TL espagnole,

Hans Veldkamp se replonge dans ses belles
années d'étudiant en géologie, épogque ou il crapahutalt en terre espagnole
au volant de différentes Renault 4 qu'il partageait avec son frére,
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Boitier de filtre 4 air de fabrication L’étiquette d’origine du constructeur, Ia Le vert 961 serait une teinte réservée au
espagnole, guére différent de certains s0ciété FASA (Fabrication de Automoviles marché espagnol. A vérifier...

éléments fabriqués en France pour la méme  5.A.), a réussi & survivre & deux

volture, changements de propriétaire (au mains)...

Le volet d'aération en téle fait PﬂfﬁE de Conservée comme a 'origine, la petite La p:‘a‘?ue ovale du constructeur 'atteste :
ces petits détails qu'apprécie I'actuel publicité de I'agent Renaull de Pampelune cette TL s'appelle R1125. Un type jamals
propriétaire de cette Renault 4 TL. ui, a partir de 1977, a probablement realise  attribué a une Renauit 4 en France.

AR, ces puristes ! es operations d’entrefien de [a voiture.
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VIVA PA! (2)

R1125 1977

Documents d'epoque

La R112S partage la couverture de ce
catalogue de 1977 avec le roi de la jungle !

Poursuivons I'étude de
notre modele R1125
espagnol par une petite
decouverte du catalogue
d’époque. En bonus, le
catalogue des pieces
détachées, le document
d’homologation, et le
temoignage de Hans!

Par Frangois Blanc et Didier Soyeun,
avec I"aide de Hans Yeldkamp

La planche de bord demeure couleur créme comme sur nos modéles 1967-1973...
On distingue également les cabochons de feux équipés de catadioptres rapportés,
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Sur cette photo, la version luxe Renault 4 TL, au premier
plan, et la version de base Renault 4 au second plan...

| Renault 4, un coche inteligente
| e P!
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- Rendement maximal

de la mécanique
grace a la boite a
Quatre rapports,
freinage sécurisé
antiblocage,
ventilation et
éclairage efficaces!

y Selleries et finitions
spécifiques

aux productions
ibériques...

On remarque
I'accoudoir qui
équipe les panneaux
de portes avant.

Une version de base
Renault 4, sans
enjoliveur de
calandre ni
enjoliveur de roue
et avec vitres de
portes arriére fixes.

On remargue tout de suite les gros pare-chocs
plats et les petits cabochons avant ronds.



R1125 1977

Documents d'epoque

« Une voiture intelligente » qui sait s’adapter & tous les chargements...

RENALLT SGOVITY v 5T

Rl i 1174
lli § TEE
(§, e

RENAULT &

%8 i = RENAULT @ 1968 » 1974

Les jantes en téle censées améliorer le
freinage grace a leur important pergage...

Le cata ! de piéces

de rechange (P.R. spécifique

N | = aux versions e es.. On nut# alement

* —r Jr"*’\_,_ﬂ le type R1125-5 et les différentes versions de

MINSTERD DF b L ! " = fourgonnettes R2108, 5 et SA...

—=1 Le carnel de contréle technigue...
! - | On n’y trouve pas le type de la
——E e e, o . | voiture (R1125). En revanche,

e ——r - ¥\ le type moteur 813-02 et
I'alésage y sont portés.




HANS RACONTE...

Avant d'acheter cette Renault 4 TL de
18977, en juillet 2004, Hans Veldkamp, sur
une péricde de dix ans (entre 1989
et 1999), avait déja posséde quatre “4L".
La premiére, une autre TL de 1977 acquise
en 1988 par son frére, lui avait souvent
servi. « Jaune & 'origine, elle avait fini par
recevoir une peinture bleue », se souvient
Hans. Cette premiére voiture de la lignée
avait permis aux deux fréres de golter
aux avantages de |'utilisation partagee.
C'est pourguol les deux
autos suivantes furent
achetées dans les
mémes conditions. Une
Renault 4L rouge de
1980 avait ainsi précédé
une GTL de 1983, de
couleur bordeaux. La
quatriéme, acquise par
Hans lui-méme - « Une
GTL rouge de 1985 »,
précise-t-il -, n'était
restee dans son garage
gue jusgu'en 1999, Car
a cette date, Hans, qui
a terminé ses etudes de °
géologie depuis plusieurs années et tra-
vaille désormais pour le bureau de
recherches géologiques des Pays-Bas
(TNO), habite Amsterdam. Et il n'a plus
vraiment besoin d'une voiture. Cependant,
I'idée de racheter une 4L ne le quitte pas
vraiment... Il faut dire que notre géclogue,
qui a frequemment séjourne en Espagne
dans le cadre de ses études, garde d'ex-
cellents souvenirs de ses pérégrinations
dans ce beau pays au volant e ces petites
Renault. « C'est une auto parfaite pour les
recherches sur le terrain, affirme-t-il, avant
d'ajouter : elfe s'est auss/ parfaitement
comportée lorsque je suis parti avec en
compagnie de trois amis pour faire un tour
en Algérie ». Ca, c’etait en 1989, avec la
premiére TL. Parti de Malaga ou l'avaient
rejoint ses trois copains, Hans avait rallié
Mallila, puis Oujda, avant de filer sur Oran,
Alger, Bou-Saada et Tlemcen, Le retour,
via Oujda et Fez, s'était terminé a Algesiras.
Au total, trois semaines de route et pas
un seul pépin, a part un petit probleme
administratif. « J'avais oublié /a carte grise
et, pour entrer au Maroc, je n'avais que le
certifical du contréle technique sur moi.
J'ai réussi & convaincre les douaniers marno-
cains qu'il s'agissait d'une carte grise tem-
poraire... ».
Bref, tout cela cree des liens. En rachetant
une Renault 4 en 2004, Hans rencue donc
avec certaines habitudes en meéme temps
gu'il reaffirme certaines convictions. Mais
les anneées ont passé et notre géologue
de terrain a renoncé a sa vie de célibataire.
C'est pourquoi aujourd’hul, « avec frois
enfants ages de 3 a 7 ans, ['al aussi une
voiture moderne », explique-t-il. Que fait-
il de sa jolie TL? « Quand i fait beau, j'aime
bien aller en ville pour faire des courses
avec. Pour des déplacements a faible dis-
tance et gue je n'emméne gu'un ou deux
de mes enfants, fe la sors auss! », résume
Hans. 5a R1125 d'origine espagnole, a ce
rythme-la, devrait rester un bon bout de
temps dans la famille...
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